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CON DIS
PERSONAS
CIDAD)

Se  debe  marcar  con  X  la  deficiencia  seailn  apliciue  (Solo  Dara  contratos  de  prestaci6n  de
servicios v aoovo a la aesti6n).
- FisICA (Consiste en falta, deteriero o alteraci6n funcional de una o mas partes del cuerpo, y

que provoque inmovilidad o disminuci6n de movilidad): _
-    IUIENTAL    (Consiste    en    alteraciones    o    deficiencias    en    las    funciones    mentales,
especificamente en el pensar, sentir y relacionarse): _
€ENSORIAL  (Consiste  en  el  deteriero  o  falta  de  la  funci6n  sensorfal  de  oir  o  de  ver,
principalmente): _
-  COGNITIVA  (Conslste  en  limitaciones  en  la  conducta  adaptativa,  que  se  manifiesta  en
habilidades conceptuales, sociales y practicas): _
- N/A:

2.AN CONVENIENCIA Y OPORTUNIDAD

2.1DESCRIPcloN DE LA NECESIDAD QUE LA ENTIDAD ESTATAL PRETENDE SATISFACER
Que  el  articulo  2  de  la  Constituci6n  Politica  de  Colombia  establece  que:  "Son  fines  esenct.a/es  de/  Esfado..  servi.r a  /a
comunidad,  promover la prosperidad general y garantizar la efectividad de los  principios,  derechos y deberes consagrados
en la Constituci6n ( . )".

Que la Constituci6n Politica Colombiana define como derechos fundamentales, entre otros, el derecho a la vida (Articulo  11)
y la libre circulaci6n en el territorio nacional (Articulo 24), Ia cual debe ser reglamentada e intervenida por las autoridades, con
el  fin  de  salvaguardar  la  seguridad  y  comodidad  de  los  habitantes,  especialmente  de  los  peatones  y  de  las  personas  con
discapacidad fisica y mental,  para la preservaci6n de un ambiente sano y la protecci6n del uso comtln del espacio publico.

Que  el Artl.culo  113 de  la  Constituci6n  Politica de  Colombia  determina que:  "/.../  Los di.ferentes dnganos de/ Esfado fi.enen
funciones separadas, pero colaboran armonicamente para la realizaci6n de sus fines".

Que el Articulo 209 de  la Constituci6n  Politica  de Colombia consagra que: ``La func/'6n adm/.n/.sfrafi.va es fa a/ serv/'cfo  de  /os
intereses  generales  y  se  desarrolla  con  base  en  los  principios  de   igualdad,   moralidad,eficacia,  economia,  celeridad,
imparcialidad y publicidad,  mediante la descentralizaci6n,  Ia delegaci6n y la desconcentraci6n de funciones".

Que  el  articulo 286 de  la  Constituci6n  Politica  de  Colombia  indica que  "Son enli.dades ten.fori.a/es /os departamentos,  /os
distritos,  Ios municipios y los territorios indlgenas.  La ley pod fa darles el cafacter de entidades territoriales a las regiones y
provincias que se constituyan en los t6rminos de la Constituci6n y de la ley."

Que el Articulo 288 de  la Constituci6n  Politica de Colombia dictamina que:  "/. . /  Las competenot.as aln.but.das a /os d/.sf/.ntos
niveles territoriales sefan ejercidas conforme a los principios de coordinaci6n, concurrencia y subsidiariedad en los t6rminos
que establezca la ley".

Que el Articulo 2 de  la Ley  105 de  1993t  establece dentro de los principios rectores del transporte que:  "/../ /a seguridad de
las personas constituye una prioridad del Sistema y del Sector Transporfe (...)".

Que el Ahiculo 5 cle la l_ey 489 cle  1998 (2) ins\aiira que..  "Los organismos y entidades administrativos debefan ejeroer con
exclusividad las potestades y atribuciones inherentes, de manera directa e inmediata, respecto de los asuntos que les hayan
sido asignados expresamente por la ley, Ia ordenanza, el acuerdo o el reglamento ejecutivo.

Se entiende que  los principios de  la funci6n  administrativa y  los principios de coordinaci6n,  concurrencia y subsidiariedad
consagrados por el articulo 288 de la Constituci6n Politica deben ser observados en el sehalamiento de las competencias
propias de los organismos y entidades de la Rama Ejecutiva y en el ejercicio de las funciones de los servidores ptlblicos".

Que el Art.ioulo 6 de la Ley 489 de 1998 reglamen`a que "En virtud del principio de coordinaci6n y colaboraci6n, Ias autoridades
administrativas  deben  garantizar  la  armonia  en  el  ejercicio  de  sus  respectivas funciones  con  el  filn  de  lograr  los  fines  y
cometidos estatales.

En consecuencia, prestaran su colaboraci6n a las demas entidades para facilitar el ejercicio de sus funciones y se
abstendfan de impedir o estorbar su cumplimiento por los 6rganos, dependencias, organismos y entidades titulares".

Que el Articulo 95 de la Ley 489 de 1998 seftala que:  "Las enl/.dades ptJb/t.cas podfan asoci.arse con e/ fin de cooperar en e/
cumplimiento  de  funciones  administrativas  o  de  prestar conjuntamente  servicios  que  se  hallen  a  su  cargo,  mediante  la
celebraci6n de convenios interadministrativos o la conformaci6n de personas juridicas sin animo de lucro.  ( . . .)", lo oual -ind.ic;a
la  facultad  que  tienen  las  Entidades  Estatales  de  suscribir convenios,  por ostentar la  calidad  descrita en  el  numeral  1°  del
Articulo 2° de la Ley 80 de  1993.

Que el Articulo  15 de la  Le 769 de 2002 t3t dis

(1)  "Par  la  cual  se  dictan  disposiciones  basicas  sabre  el  transporte,  se  redistribuyen  competencias  y  recursos  entre  la  Naci6n  y  las  Entldades  Territonales,  se  reglamenta  la
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"EI Ministerio de Transporte diseilara y definifa las caracteristicas de las sehales de tfansito. su uso. su ubicaci6n

y demas caracteristicas que estime conveniente. Estas sehales sefan de obligatorio cumplimiento para todo el
territorio nacional.

Pafagrafo 1. Cada organismo de transito respondefa en su jurisdicci6n por la colocacibn y el mantenimiento de
todas y cada uno de las sehales necesarias pare un adecuado control de tfansito que serdn determinadas
mediante estudio que contenga las necesidades y el inventario general de la sehalizaci6n en cada jurisdicci6n.

Pafagrafo 2. En todo contrato de construcci6n, pavimentaci6n o rehabilitaci6n de una via urbana o rural sera
obligatorio incluir la demarcaci6n vial conespondiente, so pena de incurrir el responsable, en causal de mala
conducta".

Que la l.ey  1702 de 2013 (4)  cTea..  "( . . .)  Ia  Unidad Administrativa  Especial denominada Agencia Nacional de  Seguridad  Vial
(ANSV),  entidad  descentralizada,  del  orden  nacional,  que  forma  parte  de  la  Rama  Ejecutiva,  con  personerla  juridica,
autonomia administrativa. financiera y patrimonio propio, adscrita al Ministerio de Transporte''.

Que el Articulo 2 de la Ley 1702 de 2013 dispone que:  "La Agenc/.a Ivaci.oria/ de Segur/.dad V/.a/ /AIVSV/ es /a maxt.rna auton.dad
para  la  aplicaci6n  de  las politicas y medidas de  seguridad vial  nacional.  Coordina  los organismos y entidades poblicas y
privadas comprometidas con la seguridad vial e implementa el plan de acci6n de la seguridad vial del Gobiemo; su misi6n es
prevenir y reducir los accidentes [sic] de tfansito''.

Que el Articulo 3 de la Ley 1702 de 2013 instituye que:  "La Agenc/.a Ivaci.ona/ de Segrrt.dad Vi.a/ /AIVSV),  tendfa co#o ob/.efo
la  planificaci6n,  arficulaci6n  y gesti6n  de  la  seguridad vial  del  pals.  Sera el  soporte  institucional y de coordinaci6n  para  la
ejecuci6n, el seguimiento y el control de las estrategias, Ios planes y las acciones dirigidas a dar cumplimiento a los objetivos
de las politicas de seguridad vial del Gobiemo Nacional en todo el territorio nacional".

Que el Articulo 5 de  la Ley  1702 de 2013 define:

"( . . .)

Seguridad  Vial.  Enti6ndase  por  seguridad  vial  el  conjunto  de  acciones  y  politicas  dirigidas  a  prevenir,  controlar  y
disminuir el riesgo de muerte o de lesi6n de las personas en sus desplazamientos ya sea en medios motorizados o no
motorizados.   Se  trata  de  un  enfoque  multidisciplinario  sobre  medidas  que  intervienen  en  todos  los  factores  que
contribuyen a los accidentes [sic] de trdfico en la via, desde el disefio de la via y equipamiento vial, el mantenimiento de
las infraestructuras viales, Ia regulaci6n del trdfico, el diseno de vehiculos y los elementos de protecci6n activa y pasiva,
la inspecci6n vehicular,  Ia formaci6n de conductores y los reglamentos de conductores, Ia educaci6n e informaci6n de
los usuarios de las vias, la supervisi6n policial y fas sanciones, Ia gesti6n institucional hasta la atenci6n a fas victimas.

plan  Nacional  de Seguridad  Vial.  Se  tratafa  de  un  plan.  basado en  el  diagn6stico de  la  accidentalidad  [sic]  y  del
funcionamiento de los sistemas de seguridad vial del pals. Determinafa objetivos, acciones y calendarios, de forma que
concluyan  en  una  la  acci6n  multisectorial  encaminada  a  reducir de  victimas  por siniestros  de  tfansito.  La  Agencia
Nacional de Seguridad Vial (ANSV) sera el 6rgano responsable del proceso de elaboraci6n, planifilcaci6n, coordinaci6n

y seguimiento del plan Nacional de Seguridad Vial, que seguifa vigente hasta que se apruebe la ley y se promulgue un
nuevo Plan Nacional de Seguridad Vial.

( . . .)„

Que el Articulo 9 de la Ley  1702 de 2013 establece coma una de las funciones de la ANSV:  "7.5.  Servi.r de 6ngano consu/tor
del Gobiemo Nacional y de los Gobiernos Locales y Regionales para la adecuada aplicaci6n de las pollticas, instrumentos y
herramientas de seguridad vial dentro del marco del plan Nacional y de los Planes Locales y Regionales de Seguridad Vial".

Que con  la expedici6n del  Decreto 787 de 2015 (5) se da  un  paso transcendental en  la  aplicaci6n de  las politicas y medidas
de seguridad vial nacional, con el fin de coordinar con los organismos y entidades ptiblicas y privadas comprometidas con la
seguridad  vial e implementaci6n del  Plan  Nacional de Seguridad Vial.

De conformidad con lo anterior, Ios niveles de seguridad vial de los que se ocupa la ANSV comprenden lineamientos tecnicos,
especificaciones tecnicas,  acciones,  estrategias,  proyectos y programas que componen  la politica ptiblica.  Estos elementos
son esenciales para enfrentar la problematica global generada par colisiones que resultan en  1,3 millones de fallecidos y 50
millones de lesionados a  nivel mundial  (OMS,  2021).

A  nivel  nacional,  los  desafios son  evidentes,  esta  afirmaci6n  se fundamenta en  la  informaci6n  estadistica del  Observatorio
Nacional de Seguridad Vial (ONSV),  la cual indica que entre enero y diciembre de 2023, se registraron 8.168 fallecimientos,
un  incremento  del  23,09%  (1.532  victimas)  respecto  al  promedio  de  los  afios  2018-2022  y  un  aumento  del  1,72%  en
comparaci6n  con  2022.  Ademas,  en  el  mismo  periodo,  se  realizaron  29.482  valoraciones  medico  legales  a  personas
lesionadas en  siniestros viales,  un  aumento del  8,33% 2.267,8 valoraciones en Com araci6n  con  el romedio del

(4) "Por la cual se crea la Agencia Nacional de Seguridad Vial y se dictan otras disposiciones"`
(5) "Per la cual se crea la Agencia Nacional de Seguridad Vial y se diclan otras disposiciones".
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2018-2023.

La  Figura  1  presenta  a  la  izquierda  la  cantidad  de fallecidos y a  la derecha  el  ntimero  de valoraciones  medico  legales  a  lo
largo de los afros estudiados.

Figura 1. Serie r`i§t6rica de falJecjdo8 pars el perlodo enero -djciembro 2023 (izqujerda) / eerie hist6rica flo caso8 de porsona§ lesion®das valoradas pare el por]odo onoro -dlciembre 2023
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Fuent®: Informaci6n procesada por ol Obsorvatorio Nacional do Soguridad Vlal (ONSV, 2023).

Al  analizar  las  estadisticas  de  fallecidos  por  departamentos,  se  observa  que,  de  enero  a  diciembre  de  2023,  Antioquia
contribuy6 con el mayor ndmero de fallecidos a nivel nacional (13,1 °/o), seguido de Valle del Cauca (10,2%) y Cundinamarca
(8%).  Estos departamentos, junto con Bogota D.C. (7,3%), Santander (4,9%) y Tolima (4,2%),  representan el 47,7% del total
de fallecidos en siniestros viales en el pals.

En comparaci6n con el promedio de fallecidos por departamento de los ultimos cinco aflos, Vaupes mostfo la mayor reducci6n
con  un  100% menos, seguido de Guainia con una disminuci6n del 54,5% y Amazonas con  un 37,5% menos.

Por otro lado, Ios departamentos que presentaron mayor aumento en sus cifras de fallecidos con respecto al promedio fueron:
Vichada (150%), Guaviare (58,3%) y C6rdoba (39,3%) (Ver Tabla 1 ). La Figura 2 presenta la variaci6n relativa departamental
frente al promedio para el 2023.

Tabla 1. Estadisticas generales de fal[ecidos segdn departamento de ocurrencia del
siniestro para el periodo (2023).

Fuente: Informaci6n procesada per el Observatorio Nacional do Seguridad Vial (ONSV, 2023).

Figura  2.Variaci6n  relativa  en  los  fallecimientos  segdn  departamento  de  ocurrencia  del  siniestro  que  gener6  el
fallecimiento para el periodo enero -diciembre 2023 frente al promedio de los dltimos cinco aftos (2018-2022).
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Fuente: Informaci6n procesada por el Observatorlo Nacional de Seguridad Vlal (ONSV, 2023).

Adicionalmente,  al estudiar las estadisticas de personas lesionadas valoradas por departamento,  se identifica
que, de enero a diciembre de 2023,  Bogota D.C. aport6 el mayor numero de casos a la cifra nacional (19,2%),
seguido de Valle del Cauca (10,9%) y Antioquia (9,8%). Estos departamentos, junto con Cundinamarca (8,1 %),
Santander  (5,9%)  y  Tolima  (5,2%),  representan  el  59,1%  del  total  de  casos  de  personas  evaluadas  por  la
ocurrencia de siniestros viales.

En  comparaci6n  con  el  promedio  por  departamento  de  los  tlltimos  cinco  afros,  el  departamento  que  mayor
reducci6n de casos de personas lesionadas valoradas tuvo fue Risaralda (-20,3%), seguido de Narifio (-16,4°/o)
y Quindio  (-15,4%).

En contraste, los departamentos que presentaron mayor incremento en sus cifras de valoraciones por siniestros
con  respecto  al  promedio  fueron:  Vichada  (900%),  Guaviare  (228%)  y  Caqueta  (131.2%)  (Ver Tabla  2).  La
Figura 3 presenta la variaci6n relativa departamental frente al promedio para el 2023.

Tabla 2. Estadisticas generates de casos de personas lesionadas valoradas segt]n departamento de ocurrencia del
siniestro (2023).
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Figura 3. Variaci6n relativa en los casos de personas lesionadas valoradas segt]n departamento de ocurrencia del
siniestro para el periodo enero -diciembre 2023 frente al promedio de los t]ltimos cinco aflos (2018-2022).
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Fuente:  Informaci6n  procesada  por el Observatorio  Naclonal de Seoundad Vial  (ONSV.  2023)

Las cifras representadas en la anterior figura resaltan la urgencia y la importancia de las medidas implementadas por la ANSV
para mejorar la seguridad vial y reducir las consecuencias asociadas con los siniestros viales.

Cabe destacar que,  la manera de abol.dar la seguridad vial ha evolucionado a lo largo de los afios, trayendo nuevos enfoques
y  visiones.  Es  asi  como  el  nuevo  Plan  de  Acci6n  por  la  Seguridad  Vial  para  el  Decenio  2021-2030,  proclamado  por  la
Organizaci6n  Mundial  de  la  Salud  y  las  comisiones  Regionales  de  las  Naciones  Unidas,  el  cual  se  propone  reducir  la
mortalidad y traumatismos graves provocados por el tfansito a nivel mundial en un 50% para el 2030 (OMS, 2021 ); establece
como estrategia principal para lograr dicha meta,  Ia aplicaci6n del Enfoque Sistema Seguro - ESS integrado para abordar la
seguridad vial en los paises miembros.
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publlcada, sol.a conslderada como documento no controlado y su uso lndobido no ®s ro8ponsabilldad de la Alcaldfa de Neiva



por elementos clave de planificaci6n,  implementaci6n,  evaluaci6n  y monitoreo.  Esto
implica   establecer  objetiv6s   alcanzables,   aumentar  el   analisis  econ6mico   para   identjficar  beneficios,   identificar  areas
prioritarias, evaluar programas basados en evidencia, y asegurar que la planificaci6n e inversion en infraestructura consideren
la  seguridad  vial  integralmente.  Estas  acciones van  mas  alla  de cambiar el comportamiento mediante  educaci6n  o  control,
abordando  factores  subyacentes  como  el  uso  del  suelo,  planificaci6n  de  la  movilidad,  gesti6n  de  velocidad,  diseflo  de
intersecciones  seguras,  disef`o  de  vias,  transporte  ptlblico,  tecnologia  vehicular  segura  y  coordinaci6n  de  servicios  de
emergencia tras siniestros de transito.

EI ESS tiene los siguientes principios, elementos y areas de acci6n:

Figura 4. Principios, elementos clave y areas de acci6n del enfoque de un Sistema Seguro.

El enfoque de  Sistema Seguro se guia
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Fuente:  WRl. 2018.

En cuanto a las caracteristicas del ESS,  la OMS destaca:
1 \  uAnticipa y tiene en cuenta los errores humanos.
I I Incorpora disehos de vlas de tfansito y vehlculos que reducen  las fuerzas de colisi6n  a niveles que estan dentro de la tolerancia humana
para prevenir la muerte o traumatismos graves.
\J Alienta a quienes disehan y mantienen las carreteras, fabric:an vehlculos y gestionan programas de seguridad a compariir la responsabilidad
de la seguridad con los usuarios de la infraestructura vial. de modo que cuando se produzca una colisi6n.  se busquen soluciones en todo el
sistema. en lugar de culpar dnicamente al conductor u otros usuarios de la carretera.`':I Persigue un compromiso con la mejora proactiva y continua de fas carreteras y los vehlculos para que todo el sistema sea seguro y no solo

los lugares  o situaciones donde  ocurrieron  las  Oltimas colisiones y Actoa  de conformidad con  la  premisa  subyacente de  que el  sistema  de
transporie debe producir cero defunciones o traumatismos graves y que la seguridad  no debe verse amenazada en aras de otros factores,
como el costo o el objetivo de lograr unos tiempos de transporfe mas rapidos" (OMS,2021).

Conforme a lo mencionado previamente, el ESS parte de la base de que por naturaleza los seres humanos comenten errores
y  por ello pueden  producir siniestros en  la via.  Par lo tanto,  considerando esa susceptibilidad  humana es  necesario disefiar
un  sistema  (infraestructura  -vehiculos -usuarios -gesti6n  interinstitucional -gesti6n de velocidad,  entre otros)  que  mitigue
significativamente las consecuencias ocasionadas por el error humano y evite la muerte de personas en  las vias.

Como resultado de la implementaci6n del ESS,  se destacan diversos beneficios, tales como:
i) Reducci6n de siniestros viales y fatalidades,  ii) Creaci6n de entornos mas seguros y saludables para todos,  iii) Fomento del
aumento de peatones y ciclistas, entre otros

La version vigento y controlada de este documento, solo pod fa ser consultada a trav6s del link SG `^/\^/w.alcaldianeiva.gov.co. La copia o impresidn diferente a la
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Adicionalmente, de los principios del ESS surge la concepci6n de que, por lo tanto, todos los siniestros viales son prevenibles
y  ninguna  muerte  es  aceptable  a  causa  del  transito.  Esta  aproximaci6n  etica  frente  al  problema  de  la  inseguridad  vial  se
denomina Vision Cero.

Con el prop6sito de implementar las mencionadas premisas o concepciones (ESS / Vision Cero),  resulta imperativo poner en
practica el marco institucional mediante diversas acciones, entre las cuales se destacan la gesti6n de condiciones de riesgo
en la infraestructura vial, la promoci6n de una conducci6n a velocidades adecuadas, y otras medidas encaminadas a fortalecer
la seguridad vial en todo el territorio  nacional.  Estas iniciativas tambien  contribuyen significativamente a  la prevenci6n de  la
siniestralidad  vial.

Que  por medio del  Decreto  1430 de  2022  (6)  se  aprueba  el  Plan  Nacional  de  Seguridad  Vial  2022-2031  y en  su Anexo  se
expresa:

"Mediante el PNSV 2022 - 2031, el Gobiemo nacional adopta el modelo de Sistema Seguro como el enfoque que

continuarEI  guiando la gesti6n  de la  seguridad vial,  Io cual Ie  permitifa a  Colombia  avanzar hacia  un  modelo que
centra sus esfuerzos en el cuidado del ser humano.

Con  la adopci6n de este enfoque,  Ia seguridad vial tend fa como premisa principal que ningiln ser humano debe
perder la vida o sufrir lesiones graves por causa de un siniestro vial. Por lo anterior, Ia planeaci6n e implementaci6n
de planes, programas y proyectos en la materia tend fan en consideraci6n que:

•        El ser humano comete errores que pueden originar siniestros viales o incrementar su severidad; sin embargo,
Ia vida y la integridad humana constituyen un precio inadmisible por dichos errores.

•        EI  ser humano  tiene  una  capacidad  limitada  para  tolerar  las  energias  liberadas  en  un  siniestro vial.  Este
precepto, junto con el anterior. soportan la necesidad de planear e implementar sistemas indulgentes con el
ser humano.

•        La  seguridad vial  es  una  responsabilidad compartida entre  el  sector ptlblico,  privado,  academia,  y actores
viales  en  general.  Es determinante  involucrar a todos los corresponsables a  partir de  la  priorizaci6n  de  la
seguridad vial en la planeaci6n e implementaci6n de los diferentes elementos de un sistema seguro, asi como
la apropiaci6n del autocuidado y conciencia social del derecho que tenemos todos al disfrute seguro de la via.

•        La gesti6n de la seguridad vial debe ser proactiva.
•        La actuaci6n integral y sistemica en diversas areas aumenta la protecci6n de los actores viales".

Que el PNSV 2022 -2031  estipula ocho (8) areas de acci6n enfocadas en reducir los fallecimientos en las vias, siguiendo el
enfoque  de  Sistema  Seguro  y  todos  sus  preceptos,  en  las  cuales  el  Gobierno  nacional  trabajara  durante  el  mencionado
decenio.

Las areas de acci6n son:  i) Velocidades seguras, ii) Vehiculos seguros, iii) lnfraesti.uctura Vial Segura,  iv) Comportamiento
seguro  en  los  actores viales,  v)  Cumplimiento de  normas de transito en  materia de  seguridad vial  (Vigilancia y control),  vi)
Atenci6n  integral a victimas de siniestros viales, vii) Gobernanza y viii) Gesti6n del conocimiento.

Que el  PNSV 2022 -2031, en su area de acci6n  ntimero tres,  denominada "lnfraestructura vial segura",  plantea el siguiente
objetivo,  con  el  prop6sito de  mitigar las  problematicas de seguridad  vial en  la  infraestructura,  abarcando vias  interurbanas,
rurales y  urbanas:

•        Objetivo general 2. Mitigar el riesgo en puntos, tramos y sectores criticos de siniestralidad.
•        Objetivo  especifico 2.1:  lmplementar programas  para  mejorar  las condiciones  de  seguridad  de  los  puntos

criticos de siniestralidad favorecer la miti aci6n de ries

(6) Por medio del cual se aprueba el "Plan  Nacional de Seguridad Vial 2022-20231 ".
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•         Descripci6n   de   la   acci6n:   2.1.1    Implementar   intervenciones   de   seguridad   vial   en   sitios   criticos   de
siniestralidad.

La ANSV implementara un programa de intervenciones de seguridad vial mediante infraestructura especifica en sitios criticos
de siniestralidad en vias  urbanas e  interurbanas.  La implementacion del programa  i ncluye la articulaci6n de diferentes tipoS

de  medidas  de  acuerdo  con  las  necesidades  del  sitio  por  intervenir:  infraestructura,  control,  educaci6n,   sensibilizaci6n,
Socializaci6n,  comunicaciones,  entre otras,  con  especial  consideraci6n  de  la  movilidad  segura del peat6n,  motociclista y en

general, de los actores mas vulnerables.

Que el Articulo 2 de  la Ley 2251  de 2022 0) instaura que:

"Las  Entidades  del  Estado,  de  acuerdo  con  sus  competencias,  deben  garantizar  la  protecci6n  de  la  vida,  Ia

integridad  personal y la salud de todos los residentes en el territorio nacional,  promoviendo la ciroulaci6n de las
personas  y  los vehiculos,  Ia  calidad  de  las  infraestructuras  de  la  red  vial.  Ia  seguridad  vehicular,  para  el  Iibre
movimiento,  ciroulaci6n y convivencia  paclfica de todas las personas sobre las vias pilblicas,  bajo los siguientes
principios de seguridad vial:

a)  Sistema  Seguro:  Este  tiene  en cuenta  la vulnerabilidad de  las  personas a  las  lesiones graves causadas  por
accidentes [sic] de tfansito, y reconoce que el sistema se deberia concebir para tolerar el error humano.  La piedra
angular de este enfoque son las carreteras y las bermas seguras, Ias velocidades seguras, Ios vehiculos seguros
y los usuarios de carreteras seguros,  todo lo cual se debefa abordar con miras a poner fin a los accidentes [sic]
mortales y reducir el nilmero de lesiones graves.

b) Responsabilidad compartida. Sefan responsables de la incidencia y de sus efectos resultantes, de acuerdo con
su participaci6n en el sistema: Ios planifilcadores y responsables de la gesli6n del sistema de tfansito y transporte
y de la infraestructura vial;  asl como los usuarios de las vlas: y la iniciativa privada relacionada con la prestaci6n
del  servicio  publico  de  transporfe  terrestre  automotor  y  del  diseho,  Ia  fabricaci6n,  importaci6n,  ensamblaje  y
comercializaci6n de vehiculos.

c)  Seguridad Vehicular.  Las reglas y norrnas tecnicas en el disef}o, Ia concepci6n, Ia fabricaci6n, el ensamblaje,  Ia
imporiaci6n, Ia comercializaci6n y el mantenimiento de vehiculos automotores, deben garantizar: i) Ia protecci6n a
Ia vida, ii) Ia integridad personal y iii) Ia salud, tanto a los usuarios de los vehiculos. como a los usuarios vulnerables
fuera de 61 (peatones, ciclistas y motociclistas).

d)  Seguridad  en  las vias.  Los cuerpos operativos de control de tfansito,  del  ambito nacional,  deben  intervenir y
ejercer el  control  de  las  normas  de  tfansito  a  los  usuarios  de  las vias  en  todos  los  municipios  del  pals;  para
garantizar un alto nivel de cumplimiento y luchar de forma determinada contra la transgresi6n generalizada de la
misma".

Que la infraestructura vial del pais se divide en el Sistema Nacional de Carreteras o red vial nacional (interurbanas o rurales)
y las  que  se  pueden   definir  como  vias  urbanas.   Las  vlas  del  Sistema   Nacional   de   Carreteras  o   red   vial   nacional,
denominadas: arteriales o de primer orden, intermunicipales o de segundo orden y veredales o de tercer orden;  pueden estar
a  cargo  de  la  Naci6n,   los  departamentos, os  distritos  especiaes  o  los  municipios.   Entre  tanto,   Ias vias  urbanas  son
administradas por los  1.102 municipios del pais.

Que las vias de la  red vial nacional cuentan con 206.627 kin de longitud, de los cuales  19.206 kin corresponden a la red vial
de primer orden, 45.137 kin a la red de segundo orden y 142.284 kin a la red de tercer orden (Ministerio de Transporte, 2020).

Que,  en Colombia,  segtln el  historial de victimas fallecidas y lesionadas en siniestros de transito, valoradas por el  lnstituto
Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses y publicado por el Observatorio Nacional de Seguridad Vial -ONSV (8),  se
registraron  32.235  lesionados  y  8.469  muertos  para  el  aflo  2022.  Estas  cifras  aumentaron  a  33.107  lesionados  y  8.546
muertos para el 2023.

Actor vial
Lesionados Muertos

2022 2023 2022 2023

Peat6n 5.665 5.714 1.866 1.819

Usuario de bicicleta 2.297 2.169 465 462

Usuario de moto 19.055 19.992 5.051 5.291

usuario de otros 114 112 65 49

Usuario de V.  Individual 2.989 2.992 646 605

Usuario T.  Carga 168 215 222 201

in Par la cual se dictan normas para el disefio e mplementaci6n de la politica de seguridad \/ial con enfoque de sistema seguro y se dictan otras dlsposiciones Ley Julian Esteban
(8) ht|os.//ansv aov co/es/observatorio/estad%C3%ADsticas/historlco-vietlmas
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Usuario T.  Pasajeros                                          1.943                               1.910                                  143                                    119

Sin  informaci6n                                                    4                                        3                                        11

Total                                                   32.235                         33.107                           8.469                            8.546

Fuente:  Hist6rico de victimas, publicado por el ONSV, consultado el 29 de mayo de 2024.

Que IA ANSV con el fin de optimizar su accionar para reducir las victimas fatales y con lesiones graves por siniestros viales
en  el  pals,  didentificaratasademortesarroll6  una  metodologia  que  prioriza  los  municlplos  con  mayniveldemayordetallegeograficolospuntos,tramosy/ositiosainalidadporcada100.000habitantesentre2018y2022,categorizaor  incidencia  de  estos  eventos,  lotervenir,contemplandolassiguientci6nmunicipal,ydeterminaci6nde cual  facilitaesvariables:criticidadde

municipios por parte del Observatorio Nacional de Seguridad Vial.

Que el  MUNICIPIO  DE  NEIVA,  es  uno de  los entes territoriales  priorizados de  acuerdo con  la  metodologia  definida  por  IA
ANSV que tiene dos etapas las cuales se describen a continuaci6n:

Para  la etapa  inicial de  priorizaci6n  se consider6 como primer insumo,  la disponibilidad de 386 disefios en  124 municipios
elaborados mediante el programa Pequefias Grandes Obras 111 y la Estrategia Sistema Seguro over anexo metodologia de
priorizaci6n de sitios criticos).

A partir de dicha cantidad de disefios y de acuerdo con la disponibilidad presupuestal,  la Agencia Nacional de Seguridad
Vial  realiz6 una priorizaci6n de los municipios con mayor criticidad para la consolidaci6n de la cantidad de

puntos/tramos/sitios a intervenir considerando las siguientes variables:

a)      Tasa de mortalidad porcada  100.000 habitantes.
b)       Categorizaci6n  municipal.
c)       Determinaci6n de criticidad de municipios por parte del observatorio Nacional de seguridad vial.

Para  la  segunda  etapa,  una  vez  identificados  los  municipios y  la  cantidad  de  puntos  para  intervenir en  su jurisdicci6n,  se
definiran los puntos, tramos o sitios criticos en dichos municipios mediante la metodologl'a establecida por la Agencia Nacional
de Seguridad Vial (Ver anexo metodologia de priorizaci6n de sitios criticos).

Que  seglln  el  historial  de  victimas  fallecidas  y  lesionadas en  siniestros  de  tfansito,  valoradas  por el  lnstituto  Nacional  de
Medicina  Legal y Ciencias Forenses, pubicado por el ONSV, se reportaron en  los ultimos cinco  (5) aflos las sigu ientes cifras
en  el  Municipio de  Neiva-Huila:

Que  como

Aflo Muertos Lesionados

s  urbanas

2019 59 430

2020 42 190

2021 79 254

2022 70 394

2023 72 433

Fuente:  Hist6rico de victimas,  publicado por el ONSV, consultado el 10 de julio de 2024.

e  evidenci6  en  las cifras  mencionadas,  tanto  la  red  vial  nacional  (interurbana  o  rural)  como  las vi
presentan desafios que dificultan  la reducci6n en  las cifras de actores viales esionados y fallecidos en siniestros viales; es
necesario identificar estos retos para formular alternativas de soluci6n de manera eficiente.

A pesar de los esfuerzos de la ANSV,  persisten  puntos y tramos criticos con  riesgo de sinjestralidad en diversos lugares del
territorio  nacional,  demandando  atenci6n a  traves de  los  programas  de  infraestructura  vial  segura.  Por ende,  es  necesario
fortalecer la estrategia interinstitucional,  ampliando la cobertura a otros departamentos y areas urbanas a nivel n acional.  Esto
implica  la  implementaci6n de medidas de seguridad vial que contribuyan  a  reducir el  riesgo de siniestralidad,  mejorando asi
los componentes de seguridad en la infraestructura vial,  los vehiculos y el servicio de transporte a nivel nacional.

Para avanzar en este objetivo,  la ANSV adelanta en  la plataforma SECOP  II,  el  proceso de selecci6n  No.  IAP 003 de 2024
con objeto " MPLEMENTAR INTERVENC ONES EN INFRAESTRUCTURA VlAL PARA MEJORAR LAS CONDl CIONES  DE
SEGURIDAD  VIAL  Y  MITIGAR  RIESGOS  EN  PUNTOS  CRiTICOS  PRIORIZADOS  POR  LA  AGENCIA  NACIONAL  DE
SEGURIDAD VIAL -ANSV", a trav6s del cual se da continuidad a los esfuerzos destinados a reducir las cifras de siniestralidad
mediante intervenciones enfocadas en mejorar las condiciones de la infraestructura vial. Las acciones principales a desarrollarcomprenden:

I.  Medida  1.  Disefio e instalaci6n  de medidas  rapidas de sefializaci6n vial.
11.  Medida  2.  Djsefio  y  construcci6n  de  medidas  de  trafico  calmado  y  urbanismo  tactico  y  dispositivos  de  control  para  la
regulaci6n del tfansito.
Ill.  Medida  3.  DiseFio,  suministro  e  instalaci6n de sistemas de contenci6n veh icular.

lv. Medida 4 .  Instalaci6n de radares de ve ocidad con panel de mensaieria variable.
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V.  Medida  5.  Actividades de
a  los puntos criticos.

persuasion y socializaci6n a los actores viales sobre los proyectos de intervenci6n con

Durante la ejecuci6n de los contratos,  la ANSV tend fa la facultad de ajustar, ya sea aumentando, disminuyendo o eliminando
total  o  parcialmente  los  puntos  criticos  seleccionados  para  intervenci6n,  tanto  en  la  red  vial  nacional,  departamental  o  en
areas urbanas especificas,  bajo la jurisdicci6n de los municipios que debido a sus condiciones de inseguridad vial requieran
atenci6n.

Considerando que  los  puntos,  sectores y tramos criticos donde se  implementafan  las  medidas  integrales de seguridad  vial
mencionadas anteriormente  pueden  pertenecer a vias  primarias,  secundarias  o terciarias,  administradas  por la  Naci6n,  los
departamentos,  los distritos especiales o los municipios,  es necesario suscribir convenios interadministrativos para definir el
alcance de las intervenciones y los compromisos de las entidades ptiblicas involucradas.

En  el  caso  de  la  ANSV,  su  rol  comprende  el  acompafiamiento  tecnico  en  el  disefio  y/o  desarrollo,  implementaci6n  y/o
seguimiento  de  las  intervenciones  orientadas  a  prevenir y  reducir  la  siniestralidad  vial.  Por  su  parte,  Ios  entes  territoriales
tienen  el  rol  de  acompafiar  el  proceso  de  apropiaci6n  y/o  aprobaci6n  de  los  disefios  integrales  de  seguridad  vial,  segun
corresponda,  que se surtira en compafiia de la lnterventoria y la ANSV,  y emitir su  aval sobre la aprobaci6n de  los disefios,
participar en mesas tecnicas,  realizar recorridos y, en general, acompafiar el desarrollo de las obras,  hasta la suscripci6n del
acta  de  recibo  a  satisfacci6n  de  las  obras  de  seguridad  vial.  Los  compromisos  mencionados  no  son  exhaustivos  y  seran
detallados en el desarrollo del presente estudio previo.

Por  lo  anterior,  se  propone  un  acuerdo  interinstitucional  para  que  IA ANSV como  maxima  autoridad  en  la  apljcaci6n  de
politicas  y  medidas  de  seguridad  vial  a  nivel  nacional,  brinde  apoyo  y  asesoria  t6cnica  a  IVIUNICIPIO  DE  NEIVA.  Esto
permitira desarrollar programas  enmarcados en el  Plan  Nacional de  Seguridad Vial 2022-2031,  contribuyendo  a  prevenir,
reducir y mitigar la siniestralidad en los puntos, tramos y/o sectores criticos de la red vial, no concesionada ni a concesionar,
bajo la jurisdicci6n del ente territorial, responsable de su administraci6n, operaci6n y mantenimiento. En consecuencia, dicho
ente territorial cooperara e  impulsara con  la ANSV la implementaci6n de medidas integrales de seguridad vial en  los sitios
priorizados  por la ANSV.

De acuerdo con los argumentos presentados en este capitulo, se ha evidenciado que es necesario suscribir con IA AGENCIA
NACIONAL  DE  SEGURIDAD  VIAL  un  convenio  interadministrativo  con  el  objetivo  de  "AUNAR  ESFUERZOS  ENTRE  IA
AGENCIA  NACIONAL   DE  SEGURIDAD  VIAL  -  ANSV  Y  EL  MUNICIPIO   DE   NEIVA  CON   EL  FIN   DE   IMPLEMENTAR
PROGRAMAS  TENDIENTES  A  MEJORAR  LAS  CONDICIONES  DE  SEGURIDAD  VIAL  EN  LOS  PUNTOS,  TRAMOS  Y
SECTORES  CRiTICOS  DE  SINIESTRALIDAD  PRIORIZADOS  EN  LA  RED  VIAL  NO  CONCEsloNADA  A  CARGO  DEL
MUNICIPIO  DE  NEIVA Y  FAVORECER LA MITIGACION  DE  RIESGOS  PARA PROTEGER  LOS ACTORES VIALES  MAS
VULNERABLES".

Este convenio busca fortalecer relaciones entre las entidades publicas involucradas para  implementar arm6nicamente y con
efectividad  medias  de  seguridad  vial,  en  virtud  del  principio  de  coordinaci6n  y  colaboraci6n,  bajo  el  cual  las  autoridades
administrativas  deben  garantizar  la  armonia  en  el  ejercicio  de  sus  respectivas  funciones  con  el  fin  de  lograr  los  fines  y
cometidos estatales.

EI  Convenio de  la  administraci6n  constituye  un  vinculo juridico  en  el  cual  ella  -La  administraci6n-  se  une  a  otra  entidad  de
naturaleza  ptlblica mediante un acuerdo de voluntades,  para lograr la realizaci6n de fines de  intefes mutuo en el marco de la
ejecuci6n  de  funciones  administrativas.  El  objeto  de  los  Convenios  de  la  administraci6n  implica  siempre  la  conjunci6n  de
voluntades  en  torno  a  intereses que  son  mutuos o compartidos  por ambos  contratantes,  se trata  de  lograr  la  realizaci6n  de
objetivos o fines que son comunes a todas las partes que celebran el negocio juridico.

Los  convenios  interadministrativos  constituyen  instrumentos  eficaces  de  gesti6n  de  la  administraci6n  publica,  al  permitir  la
articulaci6n entre entidades ptlblicas para alcanzar prop6sitos de intetes general que benefician a las comunidades, facilitando
la  aplicaci6n  de  los  principios  de  la  funci6n  administrativa  sefialados  en   la  Constituci6n   Politica,   de  conformidad  con   lo
establecido en el articulo 92 de la Ley  1474 de 2011.

EI Convenio Administrativo es  una herramienta eficaz de gesti6n de la administraci6n  pllblica moderna,  que le permite a una
administraci6n propositiva,  dinamica y protagonista dentro del contexto del modelo de Estado Social de Derecho,  el logro de
los fines estatales encomendados.

Por consiguiente,  con el fin de solventar la  necesidad  presentada, el  Municipio de Neiva ha optado por celebrar un Convenio
lnteradministrativo  con  una  entidad  de  naturaleza  pdblica,   la  Agencia  Nacional  de  Seguridad  Vial  (ANSV),   con  el  fin  de
implementar programas tendientes  a  mejorar  las  condiciones de  seguridad  vial en  los  puntos,  tramos y  sectores  criticos  de
siniestralidad  priorizados en  la  red  vial  no concesionada  a cargo de  municipio de  Neiva y favorecer la  mitigaci6n  de  riesgos
para proteger los actores viales mss vulnerables, de conformidad con lo establecido en el art 95 de la Ley 489 de  1998,  Ia Ley
80  de  1993,  articulo  2  de  la  Ley  1150  del  2007,  Ley  1474  del  2011,  Art.  2.2.1.2.1.4.4.  y  2.2.1.2.1.4.8.  del  Decreto  1082  del
2015,  con el fin de obtener los mecanismos para alcanzar los objetivos planteados en el plan de desarrollo.

CONVENIO INTERADMINISTRATIVO

"AUNAR ESFUERZOS ENTRE LA AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL -ANSV Y EL

MUNICIPIO  DE   NEIVA  CON  EL  FIN   DE  IMPLEMENTAR  PROGRAMAS  TENDIENTES  A
MEJORAR  LAS  CONDICIONES   DE  SEGURIDAD  VIAL   EN   LOS   PUNTOS,   TRAMOS  Y
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SECTORES CRiTICOS    DE   SINIESTRALIDAD    PRIORIZADOS    EN    LA   RED   VIAL   NO
CONCESIONADA A CARGO  DEL  MUNICIPIO  DE  NEIVA Y  FAVORECER  LA  MITIGACIC)N
DE RIESGOS PARA PROTEGER LOS ACTORES VIALES  MAS VULNERABLES"

COMPROMISOS GENERALES DE LAS PARTES

OBLIGACIONES: Para alcanzar el objeto del Convenio, tanto LA ANSV como MUNICIplo DE
NEIVA  se  comprometen  a  desarrollar  su  cooperaci6n,  teniendo  en   cuenta  los  siguientes
compromisos:

A.      OBLIGACIONES CONJUNTAS DE LAS PARTES:

1.       Identificar y evaluar de manera oportuna  la aplicaci6n especifica de  las estrategias y/o
actividades  de  asesoria  especializada  y  acompafiamiento  t6cnico  en  la  planeaci6n,
disefio  y  ejecuci6n  de  intervenciones  en  la  infraestructura  vial,  en  aras  de  reducir  la
siniestralidad en  los puntos, tramos y/o sectores priorizados por la ANSV en  la red vial
a    cargo   de    MUNICIPIO    DE   NEIVA;    en    concordancia    con    el    area    de    acci6n
"/n/raesfmctura  V/.a/ Segura" del  PNSV 2022-2031  y los componentes t6cnicos citados

en el alcance del objeto del Convenio.

2.      Cumplir de  manera  integral  con  las estrategjas y/o  actividades  acordadas  como  parte
del  proceso  de  asesoria  especializada  y  acompafiamiento  tecnico,  destinadas  a  la
implementaci6n  de intervenciones en  la  infraestructura vial,  con el  objetivo de  mejorar
las condiciones de seguridad vial, en los sectores criticos priorizados por la ANSV.

3.       Facilitar el  intercambio  de  informaci6n  y el desarollo de las  reuniones  necesarias  para
lograr los cometidos del Convenio.

4.       Presentar  un  informe  final  en  el  cual  se  establezcan  los  resultados  medibles  de  la
ejecuci6n delconvenio.

5.       Convocar y asistir a las reuniones de seguimiento del convenio y suscribir las actas de
estas.

6.      Asumir  los  gastos  de  desplazamiento  y viaticos  que  se  requieran  en  la  ejecuci6n  del
Convenio.

7.      Todas las demas obligaciones que se deriven de la naturaleza del convenio, tendientes
a su cumplimiento

a.      OBLIGACI0NES DE LA AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL-ANSV:

1.       Designar un funcionario como supervisordel convenio,  para que, en el desarrollo de
su ejecuci6n, interactue y colabore con el supervisor del Convenio que sea designado
por MUNICIplo DE NEIVA, en  los tramites administrativos que se requieran,  y sea el
enlace directo entre las entidades que concurren en el.

2.       Coordinar las acciones interinstitucionales de planificaci6n,  programaci6n,  ejecuci6n y
seguimiento  requeridas para dar cumplimiento  al objeto y actividades descritas en el
presente Convenio o que se pacten en la ejecuci6n de este.

3.      Apoyarcon la socializaci6n de las estrategias, programas, proyectos y/o actividades a
llevar a cabo en el Convenio.

4.       Implementar  las  metodologias  y  acciones  necesarias  para  la  correcta  ejecuci6n  del
Convenio.

5.       Supervisar la materialjzaci6n de las acciones y/o medidas integrales de seguridad vial,
hasta la entrega a satisfacci6n de estas, con las cuales se busca reducir la siniestralidad
en  los  puntos,  tramos y/o sectores  priorizados  por la ANSV en  la  red  vial  a  cargo  del
MUNICIPIO  DE NEIVA,  en el marco del PNSV 2022-2031.  Las cuales se ejecutaran  a
traves de contratistas externos de Obra e lnterventoria, seleccionados en procesos de
Convocatoria   Ptlblica  Abierta,   en   atenci6n   a   las   directrices   de   Colombia   Compra
Eficiente,  Ia Fiduciaria que administra el  Fondo de Seguridad Vial y el Manual Unificado
de Contrataci6n de la ANSV.

6.      Asignar  los  recursos  de  acuerdo  con   la  disponibilidad  presupuestal  de  LA  ANSV  -
Direcci6n de  lnfraestructura y Vehiculos (DIV) y llevar a cabo las gestiones necesarias
para contratar a los ejecutores e interventores de obra.
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7.       Elaborar directamente o por medio de terceros,  los disefios integrales de seguridad vial
para las intervenciones en la infraestructura vial priorizada.

8.       Suministrarlosdisefios integrales de seguridad vial para la ejecuci6n de las obras objeto
del Convenio.

9.       Realizar visitas de seguimiento y-verificaci6n  de  la  implementaci6n de  las medidas  de
seguridad vial, y vigilar el cumplimiento de las obligaciones pactadas entre LA ANSV y
los contratistas de obra e interventoria.

10.    Entregar las intervenciones en seguridad vial ejecutadas en el marco del Convenio.

11.    Entregar manuales  de  mantenimiento y  operaci6n  de  las  intervenciones de  seguridad
vial ejecutadas en el marco del Convenio.

12.    Convocar  y  asistir  a  las  reuniones  de  segujmiento  y  realizar  las  actas  necesarias
para el adecuado desarrollo del Convenio.

13.    Articular   con   el   MUNICIplo   DE   NEIVA   los   procedimientos   necesarios   para   el
desarrollo  y  monitoreo  de  cada  una  de  las  tareas  definidas  en  las  reuniones  de
seguimiento del Convenio.

14.    Participar  activamente   en  el  desarrollo  de  las  diferentes  actividades  que  surjan
durante la ejecuci6n del presente Convenio.

15.    Facilitar  el  acceso  a  la  informaci6n  necesaria  de  la  que  disponga  LA  ANSV,  para
cumplir el objeto del Convenio aqui establecido.

16.    Todas las demas obligaciones tendientes al cumplimiento del Convenio.

C. OBLIGACI0NES  DEL MUNICIPIO DE  NEIVA

1.       Designar un funcionario como supervisordel convenio,  para que, en el desarrollo de
su ejecuci6n,  interactue y colabore con el supervisor del Convenio que sea designado
por LA ANSV, en los tfamites administrativos que se requieran, y sea el enlace directo
entre las entidades que concurren en el. Y, que cuente con la competencia para firmar
los documentos requeridos para el desarrollo del Alcance del Convenio.

2.       Efectuar   las   gestiones   pertinentes   para    incorporar   y   fomentar   dentro   de   los
instrumentos   de    planificaci6n   y   gesti6n    urbana    la    adopci6n   de    aspectos   de
infraestructura vial segura.

3.       Promover en los proyectos de infraestructura vial, durante las etapas de planificaci6n,
diseflo,  construcci6n  y  rehabilitaci6n,  la  realizaci6n  de  auditorias e  inspecciones  de
seguridad  vial,  en  concordancia  con  la  Metodologia  adoptada  por  el  Ministerio  de
Transporte con la Resoluci6n No. 20213040035705 de 2021.

4.       Formular planes, programas o proyectos orientados a eliminar o mitigar los riesgos en
la  infraestructura vial en su jurisdicci6n.

5.      Coadyuvar  con   la   aplicaci6n   de   las   metodologias  y/o   acciones   necesarias   para
desarrollar el  Convenio,  en  concordancia  con  la  Normatividad  vigente  y  las  mejores
pfacticas en materia de Seguridad Vial.

6.      Apoyaren la difusi6n en el territorio bajo su jurisdicci6n de las estrategias, programas,
proyectos y/o actividades a llevar a cabo en el marco del Convenio.

7.       Participar   en   las   reuniones   y/o   mesas   t6cnicas   de   verificaci6n,   apropiaci6n   y
aprobaci6n de disefios suscribiendo las actas de aprobaci6n de estos.

8.       Proporcionar un  gestor social de apoyo local  para planificar y ejecutar estrategias de
apropiaci6n   de   disefios   y   obras   desarrolladas   dentro   del   marco   del   Convenio,
orientadas  a  garantizar la  sostenibilidad,  en  el  tiempo,  de  las  medidas  integrales  de
seguridad vial, antes, durante y despues de la entrega de las obras a satisfacci6n.

9.      Programar  el  mantenimiento  vial  en  puntos,  tramos  y/o  sectores  priorizados  para
materializar intervenciones con el fin de mejorar y conservar las medidas de seguridad
vial.

10.    Emitir  conce to  favorable autorizar  la  im lementaci6n  de  intervenciones  sobre  la
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infraestructura vial bajo su jurisdicci6n, para mejorar las condiciones deseguridad vial

y mitigar riesgos en puntos, tramos y sectores priorizados por IA ANSV`

11.    Dinamizar las respuestas a  los permisos,  licencias,  Planes de Manejo de Trafico y/o
cualquier otro tramite requerido para la ejecuci6n de las intervenciones en los puntos,
tramos y/o sectores priorizados, que sean de su competencia o de Entidades con las
cuales tengan vigentes otros Convenios lnteradministrativos.

12.    Garantizar el acompaf`amiento a la ANSV y al contratista de obra derivado en los sitios
priorizados,  para  los que se  autoriza  la  intervenci6n,  permitiendo a  la ANSV  realizar
las  acciones  y/o  medidas  para  reducir  la  siniestralidad  vial.  Y,  en  el  caso  de  ser
necesario  evaluar y  gestionar el tipo  de  acompaflamiento  requerido,  ya  sea  ante  la
Policia o Ejercito Nacional, segun corresponda, en aras de salvaguardar la integridad
de  los funcionarios de  la ANSV,  y los contratistas de obra e  interventoria,  durante  la
ejecuci6n de las actividades en campo.

13.    Asignar para el acompafiamiento en terreno, a un profesional con la competencia para
firmar  planos   disefio,   planos   fecord,   recibo   de   obra,   entre   otra   documentaci6n
referente a la implementaci6n de medidas de seguridad vial.

14.    Llevar a cabo visitas de monitoreo y verificaci6n de las acciones y/o medidas que se
encuentren en implementaci6n, y vigilar el cumplimiento de las obligaciones pactadas
entre LA ANSV y el contratista de obra derivado.

15.    Recibir  las  intervenciones  en  seguridad  vial  ejecutadas  en  el  marco  del  Convenio,
mediante la suscripci6n en campo de un Acta de Recibo a Satisfacci6n.

16.    Aprobar y firmar los planos de disefio,  planos record,  matrices de garantias, Actas de
recibo de obras,  entre otra documentaci6n  relacionada con  la  implementaci6n de  las
medidas integrales de seguridad vial.

17.    Asumir la  responsabilidad  de  la  administraci6n,  operaci6n  y  mantenimiento  peri6dico
de  las  intervenciones entregadas  por la ANSV,  conforme  a  su  naturaleza tecnica,  al
objetivo para el que fueron concebidas,  a la normatividad vigente y lo dispuesto en el
manual de mantenimiento y operaci6n entregado por IA ANSV.

18.    Recibir las  garantlas  que  cubren  los  amparos  de  Estabilidad  y  Calidad  de  las  obras
suscritas  por  el  contratista  de  obra  y,  si  fuera  necesario,   llevar  a  cabo  el  tramite
administrativo para hacerlas efectivas,  a partir del recibo a satisfacci6n de las obras.

19.    Recibir los bienes,  equipos o elementos,  asi como ingresarlos e incorporarlos dentro
de   las  p6lizas  que   para   ellos  apliquen,   y   hacerse   responsable  de   los   mismos,
incluyendo  los  mantenimientos  o  calibraciones  que  se  requieran.  Y,  garantizar  su
correcto   y   adecuado   uso   por   parte   del   personal   que   debe   estar  debidamente
capacitado.

20.    Mantener  informada  a  LA ANSV  o  a  quien  ella  disponga  del  uso  de  los  equipos  o
elementos,  asi como los registros y resultados obtenidos en  materia de siniestralidad
vial y gesti6n de la velocidad,  bajo las condiciones establecidas por LA ANSV.

21.    Participar en el acompafiamiento a las diferentes actividades que surjan en raz6n a la
ejecuci6n del presente Convenio.

22.    Asistir  a   las   reuniones   de   seguimiento   y   suscribir   las   actas   necesarias   para   el
adecuado desarrollo del Convenio.

23.    Articular con la ANSV Ios procedimientos necesarios para el desarrollo y monitoreo de
cada una de las tareas definidas en las reuniones de seguimiento del Convenio.

24.    Cumplir oportunamente las recomendaciones y solicitudes que realice LA ANSV sobre
el desarrollo de las obras y/o intervenciones del Convenio.

25.    Facilitar el acceso a la informaci6n  necesaria de la que disponga la entidad territorial,
como    estudios    e    investigaciones,    realizadas    en    la    entidad    territorial    sobre:
estructuraci6n,   preparaci6n,   diagn6stico,   evaluaci6n   y   seguimiento   de   aspectos
relacionados  con   la  eliminaci6n  o  mitigaci6n  de  riesgos  de  siniestros  viales;  para
cumplir el objeto y alcance del Convenio aqui establecido.

26.    Diligenciar  oportunamente  y  con  la  calidad  requerida  la  documentaci6n,  informes,
encuestas  y/o  formularios  que  IA  ANSV  solicite  como   insumo  peri6dico   para  el
analisis, evaluaci6n,  control, uimiento del desarrollo del Convenio.
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27.    Responder a las PQR, derechos de petici6n,  solicitudes de informaci6n,  y solicitudes
de   cumplimiento,   entre  otros,   que  sean   radicadas  con   posterioridad   al   recibo  a
satisfacci6n de las intervenciones en seguridad vial, por parte del Ente Territorial.

28.     Garantizar  la  permanencia  de  las  obras  implementadas  en  el  marco  del  convenio,
mientras  subsistan  las  condiciones  tecnicas  que  dieron  origen  a  estas,  asi  como
asumir    la    responsabilidad    derivada    de    eventuales    decisiones    por    parte    del
[lNGRESAR  NOMBRE  DE  LA  ENTIDAD  TERRITORIAL]  tendientes  a  modificar y/o
retirar total o parcialmente las medidas de seguridad vial entregadas por la ANSV.

29.    Garantizar el uso adecuado de la imagen institucional de IA ANSV en las actividades y
productos  inherentes  al  desarrollo  de  acciones  correspondientes  a  este  Convenio,
segtin las directrices de la Oficina Asesora de Comunicaciones de lA ANSV.

30.    Todas las demas obligaciones tendientes al cumplimiento del convenio.

Licitaci6n
publica

Selecci6n
Abreviada

Concurso
de

M6ritos

Minima
cuantia

Contrataci6n
Directa

Regimen
Especial

arque con un

7, FUNDAMENTO JURIDICO DE LA MODALIDAD DE SELECC16N
La modalidad de selecci6n pertinente para contratar el objeto consistente en: "Aunar esfuerzos entre La Agencia Nacional
de  Seguridad  Vial  - ANSV y  el  Municipjo de  Neiva  con  el  fin  de  implementar programas  tendientes a  mejorar las
condiciones de seguridad vial en los puntos, tramos y sectores criticos de siniestralidad priorizados en la red vial no
concesionada a cargo del  Municipio de Neiva y favorecer la mjtigaci6n de riesgos para proteger los actores viales
mas  vulnerables";  es  la  contrataci6n  directa,  mediante  la celebraci6n  de  un  convenio  interadministrativo,  de  conformidad
con  lo establecido en  el Articulo 2 de  la  Ley  1150 de 2007, y el articulo 2.2.1.2.1.4.4 del  Decreto  1082 de 2015,  que permita
garantizar la ejecuci6n e inversion estrategica del recurso aunando esfuerzos entre entidades con similares objetivos.

Lo anterior cobra fundamento en  los siguientes  postulados:  La Constituci6n  Politica de Colombia  indica en su  articulo  113°
que-.  "Los  diferentes  6rganos  del  Estado  tienen  funciones  separadas,  pero  colaboran  arm6nicamente  para  la
realizaci6n de sus fines" y el ahiioulo 209° por med.io del cual se de\erm.ir\a que.. "Las autoridades administrativas deben
coordinar sus actuaciones para el adecuado cumplimiento de los fines del Estado".

Par su parte, el Articulo 3° de la Ley 80 de 1993, menciona lo siguiente: "Los servi.doves pob//.cos tendr5n en cons/.deraci.dn
que al  celebrar contratos  y con  la ejecuci6n  de los mismos, las entidades  buscan  el  cumplimiento de los fines
estatales, Ia continua y eficiente prestaci6n de los servicios pablicos y la Ofectividad de dichos fines".

En  el  mismo  sentido,  la  Ley  1150  de  2007,  establece  en  su  articulo  2°,  numeral  4°,  literal  c,  modificado  por  la  Ley  1474,
articulo 92, como modalidad de selecci6n de los contratistas la contrataci6n directa, encontrandose dentro de dicha modalidad
los  coritratos .interadm-in.istraltwos,  "siempre que las  obligaciones  derivas del  mismo  tengan  relaci6n  directa  con  el
objcto de la entidad ejecutora sehalado en la Ley o sus reglamentos''. De .igual torma, de conform.idad con lo establecido
en el art'iculo 2.2.1.2.1.4.4 del Decreto 1082 de 2015, "La modalidad de selecci6n pare la contrataci6n entre Entidades
Estatales es la contrataci6n directs (...)`'.

Mediante  la  Ley  489  de  1998,  se  expidieron  disposiciones,  principios  y  reglas  generales  para  el  ejercicio  de  la  funci6n
administrativa,  indicando en sus articulos 6,14 y 95,  lo siguiente:

"Articulo   6°.-   Principio   de   coordinaci6n.   En   virtud   del   principio   de   coordinaci6n   y   colaboraci6n,   las   autoridades

administrativas deben garantizar la armonia en el ejercicio de sus respectivas funciones con el fin de lograr los fines
y  cometidos estatales (...)". (Negrilla fuera de texto)

(...)

"Articulo  14°.-  Delegaci6n  entre  entidades  ptlblicas.  La  delegaci6n  de  las  funciones  de  los  organismos  y  entidades

administrativos  del  orden   nacional  efectuado  en  favor  de  entidades  descentralizadas  o  entidades  territoriales  debefa
acompafiarse de la celebraci6n de convenios en los que se fijen los derechos y obligaciones de las entidades delegante y
delegataria. Asi mismo, en el correspondiente convenio podra determinarse el funcionario de la entidad delegataria que tendra
a su cargo el ejercicio de las funciones delegadas.

Estos convenios estaran sujetos dnicamente a los requisitos que la ley exige para los convenios o contratos entre
entidades ptlblicas o interadministrativos" (Negrilla fuera de texto)

"Articulo 95°. Asociaci6n entre entidades pdblicas- Las entidades pllblicas podran asociarse con el fin de cooperar en el

cumplimiento  de  funciones  administrativas  o  de  prestar  conjuntamente  servicios  que  se  hallen  a  su  cargo,  mediante  la
celebraci6n de convenios  interadministrativos o la conformaci6n de personas juridicas sin  animo de lucro  (...)" (Negrilla
fuera de texto)

La versj6n vigente y controlada de esto documento, solo pod fa ser consultada a trav6s del link SG www.alcald[anoiva.gov.co. La copia o impresi6n diferente a la
publicada, 8ora considorada coma documento no controlado y su uso indebido no e8 rosponsabllidad do la Alcaldla d® Neiva
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Que,  en  Sentencia  del  Consejo  de  Estado  del  7  de  octubre  de  2009,  definiendo  la  naturaleza  y  objeto  de  los  Convenios
interadministrativos,  citando para el efecto el concepto dado por la Sala de Consulta y Servicio Civil del Consejo de Estado:

"(...)  Se  esta  ante  una  manifestaci6n conjunta de voluntades de  la cual  se  desprende el

cumplimiento  de  obligaciones concretas  para  quienes  suscribieron  el  Convenio.  Para  la
Sala  de  Consulta  y  Servicio  Civil  de  esta  corporaci6n  se  esta  ante  una  modalidad
contractual,   cu  a     articularidad   es   su   celebraci6n   en   virtud   del      rinci   io   de
cooDeraci6n entre entidades Dobli_c_as  de tal modo   ue su finalidad no es otra distinta
a "Ia de cumDlir en form_a con.unta con las funciones a car  o de ambas entidades  oDrestarserviciosDt]blicosauele__nansidoencomendados".LosConvenios

constituven     formas     concr_e_tes     de     colaboralci6n     interadministrativa     en     elcumr.Iimientodefii_i]_e_s±iLmms±!±s2s±s±a±a!ssiestacolaboraci6npuederevestirdosmanerasdistintas:laasunci6nconjuntadefuncionesadministrativasatrav6sdelacreaci6n

de un nuevo ente u organismo adminislrativo generalmente dotado de personalidad juridica
o en otros casos puede realizarse mediante la celebraci6n de contratos, evento en el cual
Ia actividad aunque concurrente sigue permaneciendo en la esfera competencial de cada
una de las administraciones comprometidas. Q§!Jfl§!SgJ2±!m§PgJ!§!3B!§!±!915i±9J3.1£ll489de1998sedesDrendenloselem_e_D±_o±sAl±s±s±afe±maaJaios±!±±±£!±a±SJes

Convenios  administrativos:  en  r}rim_e_r_I_u_aa±Jos±±±i£1s±sllamads2S±±B!Sb±ads2S
deben tenerla condici6n doe_n_tidades    ablicas    . en se  undolu  ar  su ob-eto esel
desarrollo coniunto de cualauier tin_o_de actividad    ue    ueda interesar a dos o masaas!!n±!1ls±±as±9assLnoobstante,esnecesarioprecisarquesisetratadelejeroiciode

potestades  estas  deben  ser de  cafacter discrecional,  es  decir,  el  ordenamiento juridico
debe  posibilitar la  elecci6n  entre varias  alternativas.  EE19ns££!±Sn£1aLJS2S152D±lsD19S
interadministrativos     son     formas     de       esti6n     con-un fa     de     com  e.encias
administraltivas  aue  asumen  el  roDaie  del  neaocio  iuridico  v,  al  hac.a_r_I_oLi±g±±!aa
intereses aue. aunaue c:oincidenle_s son    erfectamente delimitables     or tanto   se
trata de relaciones en la aue minlmolaf±!elDaflls±slaE±es± Adicionalmente, mediante
este instrumento se crean vinculos juridicos que antes de su utilizaci6n no existian y que
se traducen en obligaciones concretas.  Finalmente, dichas obligaciones son emanaciones
de  los efectos juridicos que  puedan  IIegar a desprenderse,  son  un  reflejo directo de  las
voluntades involucradas".

La  Corte  Constitucional,  en  sentencia  C-671-99  que  analiz6  la  exequibilidad  de  la  norma,  sefiala  que  la  misma  [][£|j!gag
como soDone constitucional el DreceDtQ__S_ontenido en el artlculo 209  inciso se   undo de la Carla     ue im  one como un deber
Ia  coordinaci6n  de  las  actuaciones  de  las  autoridades  administrativas     ara  el  cum  limiento  de  los  fines  del  Estado."
(Subrayado fuera de texto).

En este orden de ideas, la modalidad de selecci6n para este proceso es la contrataci6n directa por tratarse de un CONVENIO
lNTERADMINISTRATIVO  teniendo  en  cuenta  lo  dispuesto  en  los  articulos  2.2.1.2.1.4.1.  y  2.2.1.2.1.4.4  subsecci6n  4  del
Decreto 1082 de 2015 a saber: Articulo 2.2.1.2.1.4.1. Acto administrativo de justificaci6n de la contrataci6n directa.  La Entidad
Estatal debe sefialar en un acto administrativo la justificaci6n para contratar bajo la modalidad de contrataci6n directa, el cual
debe contener:

1.  La  causal que  invoca  para contratar directamente.  2.  El objeto del  contrato.  3.  El  presupuesto  para  la  contrataci6n  y  las
condiciones  que  exigira  al  contratista.  4.  El  lugar en  el  cual  los  interesados  pueden  consultar  los  estudios  y  documentos
previos.

"Articulo  2.2.1.2.1.4.4.   Convenios  o  contratos  interadministrativos.  La  modalidad  de  selecci6n  para  la  contrataci6n  entre

Entidades Estatales es  la contrataci6n directa;  y,  en consecuencia,  le es aplicable lo establecido en  el articulo 2.2.1.2.1.4.1
del presente decreto.

Cuando la totalidad del  presupuesto de una Entidad  Estatal hace parte del presupuesto de otra con ocasi6n de  un convenio
a contrato interadministrativo, el monto del presupuesto de la primera debera deducirse del presupuesto de la segunda para
determinar la capacidad contractual de las Entidades Estatales."

Las disposiciones normativas anteriormente expuestas, son de entera aplicaci6n al caso en concreto, teniendo en cuenta que
se trata de  un  convenio  interadministrativo entre  la Agencia  Nacional de Seguridad Vial  (ANSV) -EI  Municipio de  Neiva,  que
emana del principio de cooperaci6n entre entidades publicas en aras de alcanzar y dar cumplimiento a los fines del estado.

y  try+    .   c  i,r^  y~`.i, u4:~`    `\t    h\ `   :A   ,^`ci;~'8ijA#AZL|sietj£Lrrse.e'fon.<'`   :i:  ~     \  =i `': y§;.  :'J;:^A\``;,  .y:yvy  -., .:;~,^:T:I+;'y,i:~:±..=   '^`t~^t :i=; T=.i;_J:  i;  .:jy,   i  .ttj`:   ,, \'

En  cumplimiento  con  las  previsiones  del  articulo  2.2.1.1.1.6.1   del  Decreto  1082  de  2015,  que  dispone  que  las  entidades
estatales  en  la  etapa  de  planeaci6n  deben  realizar  un  analisis,  para  conocer el  sector  relativo  al  objeto  que  se  pretende
contratar  y  siguiendo  las  instrucciones  dadas  por  la  Agencia  Nacional  -  Colombia  Compra  Eficiente,  en  la  Guia  para  la
Elaboraci6n de Estudios del Sector, se tiene que en materia de Contrataci6n Directa, el Analisis del Sector se establece desde
los aspectos:  legales, organizacionales, comerciales, t6cnicos, analisis del riesgo, dejandose claro que no sera necesario que
la Agencia  Nacional de  Seguridad  Vial y el  Municipio de  Neiva,  gestione  un  analisis de  la  oferta y  la  demanda teniendo en
cuenta  que  la  presente  contrataci6n  se  realiza  en  virtud  de  la  naturaleza  de  las  partes  y  el  mismo  no  genera  erogaci6n
presupuestal.  Por otro lado, el analisis normativo y tecnico se encuentran descritos en el presente estudio previo.
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El  presente  Convenio  lnteradministrativo  no  genera  erogaci6n  alguna,   es  decir,   para  la  suscripci6n   no  se  requiere   la
expedici6n  de  certificado  de  disponibilidad  presupuestal  debido  a  su  naturaleza,  por  lo  que  no  compromete  recursos  de
ninguna de las partes. Para todos los efectos legales y fiscales, este Convenio no implica compromisos de orden presupuestal.

La Agencia  Nacional de Seguridad Vial  (ANSV) fue creada  mediante  la  Ley  1702 de 2013 como una  Unidad Administrativa
Especial,  descentralizada,  del  orden  nacional,  que  forma  parte  de  la  Rama  Ejecutiva,  con  personeria juridica,  autonomia
administrativa,  financiera  y  patrimonio  propio,  adscrita  al  Ministerio  de  Transporte.   Su  objeto  fundamental  radica  en  la
planificaci6n,  articulaci6n  y  gesti6n  de  la  seguridad  vial  a  nivel  nacional.  La  entidad  se  erige  como  el  pilar  institucional  y  de
coordinaci6n encargado de llevar a cabo la ejecuci6n, seguimiento y control de las estrategias,  planes y acciones disefiados
para  cumplir  con  los  objetivos  establecidos  por  las  politicas  de  seguridad  vial  del  Gobierno  Nacional  en  todo  el  territorio
nacional.

Ademas de lo anterior, el articulo 9° de la Ley  1702 de 2013 detalla las funciones de la ANSV, entre las que se destacan  las
siguientes:

"(. . .) ARTicuLO 9°. FUNCIONES.  La Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV) ejeroera las siguientes funciones:

1.  De planificaci6n
1.1  Ser el soporte interinstitucional y el organismo responsable dentro del Gobierno Nacional
de la planeaci6n, gesti6n, ejecuci6n, seguimiento y control de las estrategias, planes y acciones dirigidos a dar cumplimiento
a las politicas de seguridad vial en todo el pals.

(. . .'
1.3. Desarrollar la estrategia de seguridad vial respaldada por esquemas de ccoperaci6n horizontal intergubernamental y de
coordinaci6n  vertical   de   la   actividad   nacional,   regional  y   local,   generando   las   alianzas   necesarias  con   los  sectores
profesionales, empresariales y sociales.
/. . .'
2.  De regulaci6n ( . . .)
2.2  Evaluar  la  efectividad  de  las  normas  reglamentarias  asociadas  con  la  seguridad  vial  y  promover  su  modificaci6n,
actualizaci6n o derogaci6n, cuando corresponda; si son de orden legal Ias propondfa al Ministerio de Transporte para que se
presenten a consideraci6n del Congreso de la Repdblica."
/. . .'
2.7.  Definir,  dentro  del  marco  del  derecho  fundamental  a  la  libre  circulaci6n,  Ios  reglamentos,  Ias  acciones  y  requisitos
necesarios en segurjdad vial que deban adoptarse para la reducci6n de los accidentes [sic] de tfansito en el territorio nacional.
/..J
6.  Infraestructura
6.1  Promover el diseho e implementaci6n de sistemas de evaluaci6n de los niveles de seguridad vial de la infraestructura, por
medio de auditorias o inspecciones de seguridad vial.
6.2 Definir las condiciones de conformaci6n del inventario local, deparfamental y nacional de las sehales de tfansito a cargo
de  las  autoridades  de  esos  mismos  6rdenes,  quienes  estafan  obligadas  a  suminjstrar  y  a  mantener  actualizada  esa
informaci6n.
/. . .'
7.  Coordjnaci6n y consulta ( . . .)
7.2.  Arfjcular acciones con  las entidades territoriales  para garantizar la coherencia  y  alineamiento con  el  plan  Nacional de
Seguridad Vial.
/. . .'
9.  Otras ( . . .)
9. 4. Prevenci6n, planificaci6n, articulaci6n, formulaci6n de politicas y gesti6n de siniestros en los modos de transporte terrestre
(carretero, ferreo) y fluvial. Principalmente, promovefa acciones preventivas para disminuir la perdida de vidas.
( . . .)„

En  igual sentido,  el  Decreto  No.  787 del 21  de  abril de 2015,  establece  las funciones de  la estructura  interna de  la Agencia
Nacional de Seguridad Vial,  donde en el  articulo 9 se estipulan  las funciones de la Direcci6n de  lnfraestructura y Vehiculos,
dentro de las cuales se encuentran las siguientes:

1.  Proponer a la Direcci6n General Ia formulaci6n e implementaci6n de politicas poblicas,
estrategias, programas, planes y proyectos que mejoren los niveles de seguridad vial de la infraestructura y de vehicijlos.
2.  Hacer seguimiento y evaluar la implementaci6n de las politicas poblicas, estrategias, programas,  planes y proyectos que
se adopten para mejorar los niveles de seguridad vial de la infraestructura y de vehiculos.
/. . .'
5.  Proponer estrategias de cooperaci6n a la Direcci6n de Coordinaci6n lnstitucional,  que permitan generar alianzas a nivel
nacional, regional y local para el cumplimiento de los planes y acciones que se adopten en materia de niveles de seguridad
vial de la infraestructura y de vehiculos.
/..J
9.  Elaborar y proponer a la Direcci6n General los reglamentos, Ias acciones y requisitos asociados a la infraestructura vial y
de vehiculos que deban adoptarse para la reducci6n de los accidentes [sic] de tfansito en el territorio nacional."
/. . .'
18.   Promover  el  desarrollo  de  las  instituciones  y  autoridades  pdblicas  o  privadas  de  control  de  calidad  que  evalilen
ermanentemente  los roductos ue  se   utilizan  en  la  se uridad  vial,  tanto  en  el  e amient_o  de_  Ios  vehiculos,   el

La version vigente y controlada de este documento, solo pod fa 8or con8ultada a traves del link SG \^r`hrw.alcaldianeiva.gov.co. La copja o impresi6n diforente a la
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amueblamiento de la infraestructura, Ias ayudas tecnol6gicas y la protecci6n de los conductores,peatones y pasajeros, bajo
Ias directrices de la Direcci6n General.
19.              Definir los criterios t6cnicos para  la  elaboraci6n  del  inventario  local,  depar{amental  y  nacional  de  las sehales de
transito a cargo de las autoridades correspondientes y consolidarlos en una base de datos. bajo las directrices de la Direcoi6n
General

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 95 de la Ley 489 de  1998,  articulo 2.2.1.2.1.4.4 del decreto  1082de 2015,  por
tratarse de  un  convenio,  la  Entidad  verificara  que el  conveniente  cuente  con  la  capacidad  y  las facultades  para  ejecutar el
objeto del convenio.

Para  los  efectos  de  esta  contrataci6n]  Ia  Secretaria  de  Movilidad  verificafa  las  condiciones  del  contratista  a  traves  de  los
siguientes documentos, que debefa ser aportados:

1.       Fotocopia  legible del documento de identificaci6n
2.       Decreto de nombramiento
3.      Actade posesi6n
4.       Verificar la definici6n de la situaci6n militar cuando se trate de var6n menor de 50 afios (si aplica).

Certificado de antecedentes Disciplinarios expedido por la Procuraduria General de la Naci6n.
Certificado del Boletin  Responsables Fiscales expedido por la Contraloria General de la Repdblica.
Verificar los Antecedentes Judiciales del futuro contratista expedidos por la Policia Nacional de Colombia.
Verificaci6n Sistema Registro Nacional de Medidas Correctivas RNMC

De acuerdo con el articulo 2.2.1.1.2.2.2 del Decreto 1082 del 2015, la entidad determina que el factor de selecci6n del presente
proceso es:

FACTOR DE SELECCION Ivlarcar con X
Menor Precio
Calidad
Ponderaci6n calidad
Ponderaci6n calidad relaci6n costo/ beneficio

Mediante el  Decreto 682 de 2014,  "MANUAL DE CONTRATAcloN DEL MUNICIPIO DE  NEIVA",  modificado por el Decreto
134  de  2016,  y  este  a  su  vez  modificado  por el  Decreto  0108  de  2021,  en  su  articulo  Primero  estableci6  que  la  etapa  de
maduraci6n  o elaboraci6n de estudios  previos  recae sobre las secretarias de despacho,  Direcciones,  entre  otras.  asi como
tambien  las etapas contractual y post contractual (de ejecuci6n,  Iiquidaci6n y post liquidaci6n)

A su vez el decreto 0085 de 2024, desconcentro y delego a la Oficina de Contrataci6n,  La etapa precontractual para el gasto
de  inversi6n,  facultado  para  adelantar  todos  los  actos  administrativos  dirigidos  a  realizar  el  proceso  de  selecci6n  y  la
suscripci6n de los contratos o convenios.

Art'ioulo 7  "Requisitos para la suscripci6n  de Contractos  y Convenios direcfamente por el  Alcallde.  La  suscripci6n,
perfeccionamiento  y   legalizaci6n  de   Contratos  o   Convenios  que   asume   directamente   el   alcalde,   requerifa   la   previa
presentaci6n  de  un  aval  por parte  de  la  Oficina  de  Contrataci6n,  sobre  la viabilidad juridica  del  contrato  o  convenio,  Ia
modalidad de selecci6n acorde con la normatividad de contrataci6n estatal, y el contenido juridico de la minuta contractual.

Una  vez  suscrito,  perfeccionado y  legalizado el contrato o convenio,  sera  remitido con su  documentaci6n  a  la  Oficina  de
Contrataci6n para su registro en el sistema y envio a la Oficina Asesora de Despacho, Asesora de Despacho,  Secretaria de
Despacho, Departamento, Direcci6n Administrativa a Entidad descentralizada por servicios donde surgi6 Ia necesidad.

Las acciones y medidas por implementar en virtud de lo previsto en el presente Convenio se circunscriben
a   las  vias   no  concesionadas  a  cargo  del   MUNICIPIO   DE   NEIVA  en   los   puntos,   tramos  y/a   sitios
identificados  y  priorizados  por  LA  ANSV.  EI  alcance  y  las  localizaciones  de  cada  intervenci6n  seran
comunicadas en el marco de las reuniones de se uimiento

La version vigente y controlada de este documento, solo pod fa ser consultada a traves del link SG `h/\^/w.alcaldianeiva.gov.co. La copia o impresi6n diferente a la
publicada, sera considerada como documento no controlado y su uso lndobido no es re8ponsabilidad de la Alcaldla de Neiva



Alcatdi'a de

FOR-GDCO-04

modelo  lnleorado

ESTUDlos pREvlos PARA             Version: 04
Neiva CONTRATAR BIENES Y SERVI                Vigente desde:

2024 - 20Z7

Septiembre 26 del 2024
dep:.®ns:,]6€|°ny

pLAZo ,2"
El plazo de ejecuci6n del Convenio sera de dieciocho (18) meses, a partir de la firma de este. No obstante,
Io anterior, las partes, de comtln acuerdo pod fan dar por terminado anticipadamente el presente Convenio
o prorrogarlo,  segun  lo consideren pertinente.

ANTIC|Po (31) Sl_   NO    X          Porcentaje               %

FORMA DE 1pAeo'Za,J„ N/A

?5-,,   `    y

lNTERVENTORiA: SI                 NO        X           SUPERVISION: |L

La supervision y vigilancia de este Convenio estafan  a cargo de  los servidores ptiblicos designados  por
3?,        ,: cada una de las entidades. Quienes tendran las funciones establecidas en el Manual de Contrataci6n y/O

xp

Supervision de cada una de las partes del Convenio

lhE`.i.gLy En este sentido,  se  informa que,  por parte del  MUNICIPIO  DE  NEIVA,  Ia  Supervision  la ejercefa EDNA

ry',%Z   ,a\Ly¥=x!:;;SuPERVISION

JOHANNA CRUZ  aONILLA,  Secretaria  de  Movilidad  del  Municipio a quien  haga  de sus veces,  quien  a
su vez designara apoyos a la supervision o por quien(es) para tal efecto designe el alcalde delMunicipio
de Neiva

Y,   por  parte  de  la  ANSV  estara  a  cargo  del  profesional  WILLIAM  MAURICIO  VALLEJO  CAICEDO,
DIRECTOR TECNIC0 GRADO 24 de la Direcci6n de lnfraestructura y Vehiculos o por quien(es) para tal

alNTERVENTORiLA(23)1,:,;-Lt:y^ efecto desjgne el (la) Coordinador (a) del Grupo de Gesti6n Contractual de la ANSV.

No obstante, debido a la idoneidad  requerida  por la especializaci6n de  las actividades comprendidas en
el  alcance  del  objeto,   IA  ANSV  podra  designar  servidores  publicos  como  supervisores  adicionales
responsables de la ejecuci6n de dichas actividades, suscribiendo acta de definici6n de actividades.

En  tal  caso,  el(la)  director(a)  de  lnfraestructura y Vehlculos  informara  al  Grupo  de  Gesti6n  Contractual
sobre  el(los)  servidor(es)  ptlblico(s)  que  deben  ser incluidos como  supervisores,  para  que  se  rea ice  el
memorando  de  designaci6n  correspondiente.  Cada  supervisor  ejercera  sus  funciones  tlnicamente  en
relaci6n con la ejecucidn de las actividades de las cuales es responsable.

Entre  tanto  esto  no  ocurra,   la  supervision  seguifa  en  cabeza  del  profesional  WILLIAM   MAURICIO

.       y~/^   -,   \

VALLEJO CAICEDO DIRECTOR TECNICO GRADO 24 de la Direcci6n de
lnfraestructura y Vehiculos.

24. sOpOFtrE QUE PERMITE LA ESTIMAcloN, TIPIFICACION Y ASIGNACION DE LOS RIESGOS PREDECIBLES
QUE PUEDEN AFECTAR EL CoNTRATo                     „,,3,vj.    t    \~e,,

La matriz de riesgo se presenta como anexo a este documento.
25. ANAu§,l§ PE GAFIANT[ASyAMPARoS     .             i:i:€::¥`=^                    .      t.A,       ,;;:3f%:>ap:i:z7,A,78;;,is         +   \t.t

Atendiendo a  la naturaleza ptiblica de las partes y del Convenio,  con forme a la facultad otorgada en el articulo 2.2.1.2.1.4.5

del  Decreto  1082 de 2015, se acuerda entre las partes acogerse a la excepci6n contemplada en el sentido de no exigir para
este Convenio la constituci6n de garantias que amparen  los eventuales siniestros que se  llegasen a presentar en ejecuci6n
del Convenio como quiera que se trata de entidades ptlblicas.  Se concedera el permiso para  la  intervenci6n y no transferira
recursos.

Sin embargo,  IA ANSV exigira a los contratistas de obra e interventoria las garantias a que haya lugar,  de conformidad con
Ios dispuesto en e Decreto  1082 de 201 5 y la normatividad vigente,  lascuales seran  administradas por la entidad territorial
una vez recibidas a satisfacci6n las intervenciones en la infraestructura vial a su cargo.

AMPAROS TIPO DE GARANTIA VALOR ASEGURADO <tt,;,. ^  \ VIGENCIA Sl` NO,

Cumplimiento P6liza de seguros 20% del valor del contrato

Termino de duraci6n del contrato y seis (6)mesesmss,contadosapartirdelcumplimientodelosrequisitosdeejecuci6nvdeleclalizaci6n.

X

Buen manejo ycorrectainversiondelAnticipo.
P6Iiza de seguros 100%  del  valor del anticipo

T6rmino de duraci6n del contrato y seis (6)mesesmas.contadosapartirdelcumplimientodelosrequisitosdeeiecuci6nydeleaalizaci6n.

X

Devoluci6n  del P6Iiza de seguros
100% del valor del pago T6rmino de duraci6n del contrato y seis (6)

X
pago anticipado anticipado meses   mas,    contados   a    partlr   de    lasuscril]ci6n

Pago de Salarios,

P6liza de seguros 20% del valor del contrato

T6rmino de duraci6n del contrato y 3 afios

X
lndemnizaciones yPrestacionesSociales mss, contados a partir de la suscripci6n

ResponsabilidadCivil
P6liza de seguros

200 SMMLV para contratos cuyo Termino de duraci6n del contrato y sejs (6)

X

valor  sea  inferior a  igual  a  1.500 meses    mas,    contados   a    partir   de    la
SMMLV. suscripci6n del contrato.

Extracontractual 300 SMMLV para contratos cuyovalorseasuperiora1.500

La version vigont® y colitrolada de oste documonto, solo pod fa ser con8ultada a traves del link SG w\^/`^r.alcaldlanelva.gov.co. La copia o improsi6n diferente a la
publlcada, sera colisidorada coma documento no controlado y su uso indebido no es rosponsabllldad de la Alcaldla de Nolva
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SMMLV e inferior o igual a 2.500SMMLV400SMMLVparacontratoscuyovalorseasuperiora2.500SMMLVeinferioroiguala5.000SMMLV.500SMMLVparacontratoscuyovalorseasuperiora5.000SMMLVeinferioroiguala10.000SMMLV.5%delvalordelcontratocuandoesteseasuperior10.000SMMLV,casoenelcualelvaloraseguradodebesermaximo75.000SMMLV.

Estabilidad de  la
P6Iiza de seguros 20% del valor total del contrato

Termino   de  cinco   (5)   aF`os,   contados  a
Xobra y calidad de partir  de  la  fecha  en a  cual  se  recibe  a

la obra satjsfacci6n la obra.
Calidad del P6liza de seguros 20% del valor total del contrato

Termino  de  duraci6n del  contrato y  1  aho X

servicio mas. contados a parti r de la suscriDcj6n
Calidad y correcto

P6liza de seguros 20% del valor total del contrato
T6rmino de duraci6n del  contrato y  1  aho

Xfuncionamiento delosbienes. mss, contados a partir de la suscripci6n.

L sl+LA CONTRATAC
-

;,;tj;:f;`;Ssf`{^5¥\`{:gv¥z,,t`¢j,t,,rq{,;;,t`\,C`.+t:.•i-,(,-,-,/ BRE COIVIERCIO .VIGENTF: PA RASEL+,ffi*#E]„£O[dr®MBfA"P;,«,;**\:§`c,:
Para  el  analisis  de  la  aplicaci6n  de  los Acuerdos  Comerciales  y  los  tratados  de  libre  comercio  vigentes  para  el  Estado
Colombiano,  se verific6 segLin la informaci6n publicada en las paginas web del Ministerio de Comercio,  lndustria y Turismo y
en el SECOP, el cumplimiento de los factores establecidos en el Literal D y Anexo 3 del Manual para el Manejo de Acuerdos
Comerciales  en  Procesos  de  Contrataci6n  emitido  por  Colombia  Compra  Eficiente,  determinandose  que  a  la  presente
contrataci6n  no  le  aplican  los  tratados  de  libre  comercio  y  acuerdos  internacionales  teniendo  en  cuenta  que  se  trata  de

onraacion     irec a.
''!f`J3i';.,2=t`{:C{END!CJSNE
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Certificado de disponibilidad presupuestal X
Certificado de inscripci6n en el Banco de Programas y Proyectos (Proyectos de lnversi6n) X
Certificaci6n de No disponibilidad de Personal (Prestaci6n de servicios) X
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